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1 - GENERALIDADES

1.1 - O Karting é uma modalidade desportiva ou de lazer praticada sob a jurisdicdo da ASN (Autoridade
Desportiva Nacional), nos termos atribuidos pela FIA, para a Republica de Mogambique. S3do assim exigidos
comportamentos e atitudes correctas por parte dos concorrentes, Pilotos e respectivos acompanhantes,
Organizadores e Oficiais da Prova.

1.2 - A coordenagdo e aspectos técnicos das provas de Karting sdo assegurados pelo ATCM — Automodvel e
Touring Clube de Mogcambique, na qualidade de ASN da FIA de que é membro de pleno direito, sempre

ouvidos os quadros técnicos dos clubes que integrarem o Campeonato de Karting.

2 - DISPOSICOES GERAIS

2.1 - Qualquer competi¢do de Karting inscrita no Calendario Desportivo, é organizada de acordo com as
normas do Cédigo Desportivo Internacional (CDI) e seus Anexos, dos Regulamentos Desportivos nacionais
especificos e dos respectivos regulamentos particulares bem como dos regulamentos especificos de
Troféus (quando aplicével), os quais todos os concorrentes e Pilotos declaram ter pleno conhecimento e se
comprometem a cumprir rigorosamente, pelo simples facto da sua inscricdo e participacdo em cada uma
das provas.

2.2 - Nas provas nacionais ou regionais, apenas poderdo participar concorrentes e Pilotos detentores de
licenga desportiva emitida pela ASN, com referéncia ao ano ou periodo para o qual a respectiva licenca foi
atribuida.

2.3 - As provas internacionais serdo disputadas em conformidade com o Regulamento Internacional de
Karting do ano em curso, estabelecido pela CIK-FIA (Comissdo Internacional de Karting da FIA).

2.4 — Sera considerado especificamente para a Categoria F400, o Regulamento Técnico-Desportivo F400,
que devera ser usado como complemento ao Presente Regulamento Desportivo

2.5 - Regulamentacédo aplicavel

O Campeonato de Karting, sera disputado de acordo com:

Codigo Desportivo Internacional (CDI).

Prescri¢Ges Especificas de Karting. (PEK)

Regulamento Técnico Nacional (RTNK) e Internacional de Karting (RTIK).

Prescri¢Ges Gerais aplicaveis as provas de Automobilismo e Karting.

CKA — Regulamento Desportivo 2024

AN o

CKA — Regulamento Técnico-Desportivo F400 2024
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7. CKA — Regulamento Técnico Rotax 2024
8. CKA — Regulamento Técnico Bambino 2024
9. RMC — Global — Technical Regulations 2024

E que pelo presente Regulamento, os quais todos concorrentes, pelo simples facto de se inscreverem,

comprometem-se a respeitar.

3 - LICENCAS DESPORTIVAS

Nas provas de Karting podem participar todos os concorrentes / pilotos detentores de Licenca Desportivas
validas.

3.1- As Licencgas Desportivas serdo obrigatoriamente apresentadas aos Organizadores das provas por todos
os concorrentes e Pilotos regularmente inscritos em cada prova, sem a qual podera ser recusada a
participacdo do concorrente / Piloto.

3.2 - Para evitar duvidas no que concerne ao tipo de Licengas Desportivas a requerer e, independentemente
da categoria em que se deseje competir, esclarece-se que o tipo de Licencas tera sempre que corresponder

ao nivel etdario estabelecido para cada uma das licengas:

5a8anos Nacional ATCM Iniciado Classes de Iniciagdo
8allanos Nacional ATCM Juvenil Classes de Iniciagdo
Nacional ATCM Junior G Sem caixa de velocidades
11 a 14 anos
Internacional FIA Internacional ITG* Sem caixa de velocidades
Nacional ATCM Sénior F Sem caixa de velocidades
13 a>15anos
Internacional FIA Internacional ITF* Sem caixa de velocidades
Nacional ATCM Sénior E Com Caixa de velocidades
>15 anos
Internacional FIA Internacional ITE* Com Caixa de velocidades

* A emissdo de licengas internacionais FIA obedece aos critérios e condicionantes presentes no Cédigo Desportivo

Internacional, Anexo L.

3.3 - O ATCM podera considerar como integrantes das categorias acima descritas, Concorrentes / Pilotos
gue pretendam participar com outras motorizacdes, obedecendo as regras estabelecidas pelos promotores
internacionais de tais motorizacdes, sempre na perspectiva de permitir a participacao internacional de

Concorrentes / Pilotos Mogambicanos nas provas internacionais.
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3.4 - Na eventualidade de um Concorrente / Piloto ser detentor de uma Licenca Desportiva para uma classe
superior, entende-se que estd autorizado a concorrer na classe anterior, caso o limite de idade assim o

permita, ndo sendo, por conseguinte, necessaria a emissdo de 2 (duas) Licengas Desportivas.

3.4.1 — As Licengas Internacionais permitem ao Condutor participar nas Provas Nacionais na sua classe e

nas classes inferiores.

3.5 - O ASN ficara responsavel por emitir “Start Permission Letter” para todos os pilotos que pretendam
participar em competi¢cdes desportivas internacionais, contando que o Clube pelo qual o respectivo piloto
venha a correr assim o solicite (com base num pedido formulado pelo respectivo piloto ao seu clube). O
Clube requerente devera, no pedido de emissdo da “Start Permission Letter”, dar o seu parecer sobre a

oportunidade da sua emissado, que devera ser vinculativo para o ASN.

3.6 - Em caso de verificagdo de alguma circunstancia que justifique o cancelamento de alguma licenca
desportiva (nacional ou internacional) ou cancelamento da autorizagdo concedida para participacdo em
prova internacional (através da emissdo de uma “Start Permission Letter”), o Clube que solicitou a emissdo
da Licenca Desportiva ou a “Start Permission Letter” devera comunicar tal facto a ASN. Ndo obstante o
previsto supra, a ASN podera cancelar a emissdo da Licenca Desportiva (Nacional ou Internacional), bem
como o “Start Permission Letter” sempre que o comportamento de um determinado piloto, em provas
Nacionais ou Internacionais, mostre uma conduta grosseiramente antidesportiva ou que ponha em causa
a sua integridade fisica, integridade fisica de outros pilotos, integridade fisica de Comissarios de Pista ou

espectadores.

4 — IDADES/CATEGORIAS
4.1 - Em provas nacionais reconhecidas pelo ATCM, a idade minima é de 5 (cinco) anos, salvaguardando-se
as excepgdes indicadas.
4.2 - O Campeonato de Karting sera dividido nas seguintes categorias:
Categoria Idade minima/ldade maxima
e BAMBINO: a partir do inicio do ano civil em que complete 52 aniversario e até final do ano civil em
que faca 92 aniversario;
e  MINI-MAX: a partir do inicio do ano em que faga o 7.2 aniversario e até final do ano civil em que

faca 132 aniversario
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e JUNIOR-MAX: a partir do inicio do ano em que faga o 12.2 aniversario e até final do ano civil em
que faga 152 aniversario;

e SENIOR-MAX: a partir do inicio do ano em que faga o 14.2 aniversario

e DD2: a partir do inicio do ano em que faga o 15.2 aniversario

e Série F400: De acordo com o prescrito no Regulamento Técnico-Desportivo F400 2024

5 - PASSAGEM A CATEGORIAS SUPERIORES

5.1 - Aos pilotos vencedores no ano anterior das categorias, € autorizada, a participacdo na época seguinte
na Categoria superior caso a sua idade seja apenas 1 ano inferior aos minimos estabelecidos para essa

Categoria.

6 - CONDICOES DE REALIZACAO DE TREINOS/PROVAS DE KARTING

6.1 - Quaisquer competicdes oficiais de Karting s6 poderdo ser efetuadas em circuito (kartddromo ou

citadino) e devidamente autorizados pelas Autoridades competentes.

7 - INSCRICOES

7.1 - 0 numero maximo de Pilotos aceites para inscricdo em cada prova é de 36 Pilotos por categoria.

7.2 - Toda a omissdo danosa ou falsa declaragdo no que respeita aos dados do Concorrente, Piloto e
restantes elementos da equipa, bem como das caracteristicas do kart inscrito poderdo implicar a exclusdo

imediata do concorrente, sem prejuizo de sangdes mais graves que lhe venham a ser aplicadas pela ASN.

7.3 - No que respeita aos karts de competicdo, fica subentendido que os Concorrentes / Pilotos se
inscrevem, sob sua inteira responsabilidade e honra, devendo obedecer a todas as especifica¢cdes técnicas
em vigor, assim como reconhecem ter conhecimento da regulamentagdo da categoria ou que corresponda

a sua inscrigao.

7.4 - Cada Concorrente / Piloto inscrito deverd, obrigatoriamente, munir-se de uma cépia oficial das Fichas
de homologacdo (ou de Registo) do seu material (motor, chassis e seus componentes) quando requerido

na sua categoria.
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7.4.1 - Incumbe ao concorrente provar aos Comissarios Técnicos e aos Comissarios Desportivos —a qualquer
momento da prova —que o kart por si inscrito estda em integral conformidade com a regulamentacéo técnica

aplicavel.

7.5 — Qualquer concorrente podera inscrever-se em mais do que uma categoria num mesmo programa de
prova, desde que os respetivos Pilotos detenham Licenca Desportivas para as respetivas categorias. Nesse
caso, sera devida uma taxa por cada inscricdo por prova. Ndo sera, no entanto, cobrada mais que uma taxa
de inscri¢do por Piloto, para participagdo em multiplas classes num mesmo Campeonato, porém, o aluguer

do transponder serd por categoria.

8 - EQUIPAS

8.1 - Cada kart, quando em pista, ndo poderd em caso algum e sob qualquer pretexto, ter a bordo qualquer

outra pessoa que nado esteja inscrita na prova.

8.2 - Em qualquer caso, apenas os Pilotos que tenham participado nos treinos cronometrados, ou que neles
nado tenha participado, mas tenha sido autorizado pelo CCD, serdo autorizados a tomar lugar na grelha de

partida, mesmo que nao tenham obtido qualquer tempo de volta cronometrada.

8.3 - Considera-se que um Piloto participou nos treinos cronometrados, quando o seu Kart, por si pilotado,
entrou na pista, vindo da pré-grelha, movido por propulsdo mecanica apropriada para o Kart e respectiva

classe, tendo iniciado o sistema de cronometragem.

9 - NUMEROS DE COMPETICAO

9.1 - Todo o Piloto inscrito devera apresentar no seu kart, desde o inicio dos treinos livres e de forma bem

visivel, o nimero de competicdo que lhe tiver sido atribuido para a época em causa.

9.2 - As placas porta-nimeros montadas na traseira do kart deverao ser constituidas em matéria plastica,
flexivel e opaca, de formato quadrado, com angulos arredondados (didmetro de arredondamento de 15 a

25 mm) e 22 cm de lado.

9.2.1 - Os algarismos de competicdao serdo minimos de altura de 15 cm e de espessura de trago de 2 cm e

com o desenho de letra tipo “Arial” ou similar, conforme se indica. Numeragdo com forma digital é proibida.
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9.2.2 - Deverdo ser colocados na dianteira, traseira e nas caixas laterais (nestas, o mais préximo possivel
das rodas traseiras) do kart e estarem devidamente montados em qualquer momento da prova, incluindo

as sessoes de treinos livres.

9.2.3 -0 Concorrente é responsavel por assegurar que em qualquer momento da prova e quando em pista,

0s numeros de competicdo sdo inteiramente visiveis pela Cronometragem e pelos Oficiais da Prova.

9.3 - Atodos os concorrentes de cada categoria das competicdes promovidas pelo ATCM, serdo atribuidos
numeros permanentes validos para todas as provas oficiais do ano. Estes numeros serao atribuidos por

ordem de inscrigdo no campeonato.

O Clube organizador de um campeonato apenas atribuird o primeiro nimero de cada série ao Campedo da
respetiva categoria do ano anterior, salvo se este pretender outro nimero, desde que este se mantenha a
competir nessa mesma categoria. No caso de o Campedo ou Equipe Camped em titulo numa determinada
categoria ndo competir no ano em curso nessa categoria, o primeiro nimero ndo sera atribuido. Qualquer
mudanca de Categoria de um piloto obrigara a nova atribuicdo de nimero de competicdo correspondente

a Categoria em que se inscrever pela primeira vez.

9.4 — A ordem de numeracao das categorias;

e Bambino: 1-99: Fundo Amarelo com numeros Pretos

e  Mini-Max 501 —599: Fundo Azul com nimeros Brancos
e Junior-Max: 401 - 499: Fundo Verde com numeros Brancos
e Senior-Max: 201 —299: Fundo Preto com numeros Brancos
e DD2 1-99: Fundo Preto com numeros Brancos

e F400: 1-999: Fundo Amarelo com ndmeros Pretos

10 - EQUIPAMENTO DOS PILOTOS

10.1 - Em conformidade com o descrito no Art. 3.2 — Segurancga do kart e do Equipamento, transcrita no
Regulamento Técnico de Karting CIK/FIA.
10.2 - Este equipamento serd constituido por materiais resistentes e na medida do possivel, ininflamaveis

ou ignifugos.
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10.3 - Todo o Piloto que se apresente ndo conforme com estas disposicées, serd impedido de participar na
prova (treinos livres, cronometrados, mangas e corridas), sendo considerado como ndo tendo iniciado a
prova.

10.4 — Colar de protecdo cervical: obrigatério para as categorias. Bambino e MiniMax,-sendo fortemente
recomendado para as restantes categorias.

10.5 - Durante os treinos e corridas é proibido o uso pelos Pilotos de quaisquer objetos de adorno, sob a
forma de piercings, colares ou pulseiras de metal ou de qualquer outro material.

E igualmente proibido ao Piloto transportar (no seu fato de competi¢cdo ou em qualquer local do kart,
mesmo que fixado), qualquer equipamento, ferramenta ou material sobressalente, que possibilite a
reparagao do kart durante os treinos ou corridas. A coloca¢do de camaras de filmar podera ser permitido
aos pilotos, a sua colocagdo no seu corpo ou no capacete é proibida, podendo ser colocada em qualquer
lugar especificamente concebido para o efeito ou que os regulamentos da CIK - FIA prevejam a possibilidade
da sua instalacdo, e se autorizado pela Direccdo de Prova, tendo a obrigacdo de ser totalmente
disponibilizado a Comissdo Desportiva e Direccdo de Prova para uso em caso de necessidade. VerificacGes
ao cumprimento deste procedimento poderdo ser efetuadas antes, durante ou depois do inicio dos treinos
e corridas.

10.6 — N3do é autorizado o uso de aparelhos de comunicacdo via radio entre o piloto e a sua equipa.

10.7 - PrescrigGes FIA sobre os equipamentos de seguranca:

O Piloto devera obrigatoriamente utilizar:

1. Um capacete que oferega uma protecdo eficaz e inquebravel, com viseira para protecgao da face,
com Homologagdo SNELL/FIA CMR 2016

2. Um par de luvas de competicdo que cubra completamente as maos e pulsos;

3. Os fatos deverao ser de competi¢cdo, deverdo cobrir todo o corpo, incluindo as pernas até ao
tornozelo e os bragos e ndo deverdo apresentar rasgdes que possam afectar as caracteristicas
referidas no artigo 10.2.

4. Os fatos tém que corresponder as normas da CIK FIA.

5. As botas devem cobrir os tornozelos.

6. O uso de cachecol, lengo ou outro vestudrio “flutuante” ao nivel do pescoco, é proibido mesmo
gue esteja por dentro do fato. Os cabelos longos devem estar amarrados de forma a nao sair do
capacete, o uso de balaclava é obrigatério como forma de proteger o cabelo (mesmo amarrado).

7. Deformaalguma podera qualquer Piloto, durante os treinos ou provas, ter qualquer parte do corpo

exposto.
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11 - CARENAGEM FRONTAL E KIT DE FIXACAO PARA CLASSES DE VELOCIDADE

E obrigatério o uso da carenagem frontal connection Kit (Type CIK) homologada para o periodo 2016 —
2020. Porém quando usada, devera ser respeitada integralmente a regulamentacdo CIK designadamente o
Art. 31 das Prescri¢es Especificas da CIK, o Art 2.7.1.5 do Regulamento Técnico CIK.

Instalacdo da Carenagem frontal:

A Carenagem frontal, instalada com a ajuda de um kit de montagem prdprio, deve estar em posicdo
correcta a qualquer momento dos treinos e corridas. A inconformidade do posicionamento da carenagem
frontal fica sujeito as penalidades previstas para o efeito com a regulamentacgao CIK FIA.

A Carenagem frontal serd montada na pré-grelha de partida.

11.1 - PUBLICIDADE

11.1 - A publicidade é autorizada em:

a) Capacete;

b) Fato de competigdo;

c) Chassis, carenagens;

d) Placa dianteira porta niumeros, desde que esta nao interfira com a facil e imediata identificacdo do
numero de competicdo nela inscrito. Nesta placa, ndo é autorizada qualquer publicidade que ostente
numeracao.

e) No espaco demarcado para a boxe.

12 - SISTEMA DE CRONOMETRAGEM - RECOLHA DE DADOS

12.1 - Serd obrigatoriamente utilizada nos treinos livres, cronometrados e corridas, aparelhagem cujo
registo de tomada de tempos (inicio e final) ndo seja comandado manualmente e esteja habilitada a medir
até ao centésimo de segundo.

12.2 - Durante as corridas um sistema paralelo (manual ou outro), devera permitir o registo do nimero de
voltas efetuadas por cada Piloto.

12.3 - Dado que o sistema de cronometragem sera automadtico, cada Piloto terd que, obrigatoriamente

utilizar nos treinos livres, cronometrados, mangas e corridas, um “transponder”.
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12.4 - O Piloto deve apresentar-se na partida para qualquer sessdo de treinos livres ou cronometrados,
corridas de qualificacdo e corridas finais, com o “transponder” corretamente instalado, sob pena de ser
impedido de participar na mesma.

12.5 — Caso o sistema de cronometragem ndo esteja a funcionar — serd usado um sistema de
cronometragem manual para os treinos cronometrados. Cada piloto serd cronometrado por 3 pessoas, e
uma média dos tempos por volta serd considerada o seu melhor tempo para aquela volta (exemplo: 56.5s
+57.4s + 56.85 = 170.7s. O tempo media do piloto sera 56.9 para essa volta. Isto sera feito para cada volta).
Serdo feitas 3 voltas lancadas e ndo 10minutos para os treinos cronometrados. Serdao cronometrados 1
piloto de cada vez.

12.5.1 - Verificando-se a falta de transponder no decorrer dos Treinos Cronometrados, serd o Piloto avisado
através da bandeira preta com disco laranja, devendo o mesmo sair da pista para providenciar a imediata
montagem do transponder, apds o que podera reiniciar os treinos ou corrida. Este piloto deve parar na
pitlane ou pré-grelha para poder trocar o transponder.

12.5.2 - Para possibilitar que os servicos de Cronometragem possam testar previamente o bom
funcionamento de cada “transponder”, a sua utilizacdo é obrigatdria a partir do inicio dos treinos livres e
para todas as categorias.

12.6 - Qualquer falta de atribuicdo de tempo nos treinos cronometrados e corridas, por razdes que se
prendam com a entrada em pista sem “transponder”, sera da exclusiva responsabilidade do Piloto.

12.7 - A verificagdo da correcta colocagdo do “transponder” é da responsabilidade dos Comissarios
Técnicos. Contudo, a sua colocagdo é da responsabilidade do concorrente, devendo o mesmo ser fixado na
parte da coluna de diregdao, por baixo do suporte do nimero frontal do kart. Por determina¢do do
Comissario Técnico Chefe e aprovagao do CCD a sua colocagao podera ocorrer noutro local do kart. Sendo
obrigatdrio a fixagdo antes de entrar para os treinos livres.

12.8 - Um sistema/dispositivo especifico para a recolha de dados com vista a andlise e controle do
cumprimento da Regulamentacdo Técnica, podera ser utilizado, o qual serd utilizado de acordo com as
normas que pela CIK-FIA e pelo Clube vierem a ser estabelecidas.

12.9 - Os treinos cronometrados serdo interrompidos, sempre que, a passagem dos pilotos, na primeira
volta de tais treinos, ndo accionar o processo de cronometragem, devendo a Direccdo de Prova,
obrigatoriamente, interromper o treino de qualificacdo, até que o sistema volte a funcionar de forma

correcta ou recorrer ao Art. 12.5
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13 - IDENTIFICATIVOS

13.1 - Cada piloto tem direito a ter (no maximo) dois “Assistentes”, devidamente credenciados pela ASN,

com admissdo directa a qualquer zona da corrida, devidamente marcada para o efeito.

13.1.1 - Nas categorias Bambino é permitida a entrada na Zona Técnica e Pré-Grelha de 2 Assistentes. Nos
casos em que tal seja expressamente autorizado pelo Director de Prova, poderdao igualmente esses
Assistentes ter acesso a pista

13.2 - Nos documentos que a Direc¢do de Prova remeter ao concorrente, devera constar como prova de
recepg¢ao a assinatura do concorrente ou Piloto. Da mesma forma, um concorrente que pretenda entregar
as Autoridades Desportivas da Prova, qualquer documento, deverd fazé-lo assinar pelo respectivo receptor.
13.3 - Os organizadores fornecerdo a cada concorrente e durante as Verificagdes Documentais, os
identificativos especiais para os elementos “Assistente” (com ou sem acesso a zona Técnica),"Piloto",
"concorrente"”, mencionados na Ficha de Inscricdo, desde que esses Assistentes estejam devidamente
licenciados e placa identificativa. Podera ser emitida uma autorizacdo valida para todo o Campeonato ou
conjunto de provas que venham, eventualmente, a corresponder ao um troféu. Os identificativos, em
cartdo, com medidas aproximadas de 10 x 9,5 cm, deverdao conter, o nome do campeonato, n.2 de
competicdo — categoria — destinatario — logotipo do ATCM.

Também, poderdo ser entregues fitas/pulseiras para questdes de identificacdo.

13.3.1 - Distribuigao:

Piloto—1

Assistente #1 — 1 Acesso as boxes e pré-grelha

Assistente #2 — 1 Acesso as boxes (e pré-grelha, nos casos especificamente referidos).

13.4 - Para efeitos de rapida identificagdo, todos os elementos da equipa (concorrente, Piloto e
“Assistentes”) deverdo ostentar permanentemente e de forma bem visivel, os Identificativos Oficiais.

13.5 - Os organizadores terdo de efectuar obrigatoriamente nas Verificagdes Documentais, o controle dos
identificativos oficiais de “Assistente”.

13.6 - Apenas poderd permanecer nas zonas de assisténcia rdpida e ter acesso aos Parques Fechados de
pneus e carburante (quando existam), o “Assistente” devidamente licenciado e com os passes especificos
fornecidos pelo organizador.

Por excepgdo e exclusivamente para a categoria Bambino, sera autorizado o acesso simultdneo dos seus

dois “Assistentes”. Qualquer outra credencial, ndo podera dar acesso a essas areas.
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13.7 - Apenas os operadores de imagem e fotdgrafos credenciados pela Clube Organizador e dispondo de
coletes identificativos "Media” fornecidos pelo Organizador, terdo acesso ao interior da pista, sendo,
contudo, interdito a sua permanéncia em zonas consideradas potencialmente perigosas.

13.8 - Todas as IdentificacGes oficiais emitidas pelo ATCM dardo obrigatoriamente acesso (com as restricoes

nelas constantes) as instalacdes do circuito.

14 — POLE POSITION
14.1 - A “Pole Position” correspondera sempre a posicdo de dentro para a primeira curva.
14.2 — O piloto da pole position pode escolher comecar do lado esquerdo ou direito, onde somente afetara

o piloto na 22 posicao, e sem alterar o remanescente da grelha.

15 - VERIFICAGCOES

15.1 - Os concorrentes serdo informados através do Regulamento Particular da Prova, Programa da Prova
(Grelha horaria) ou por convocacgédo individual, do local e hora a que se devem apresentar com o seu kart
para as operacdes de verificagdo, que serdo as seguintes:

15.1.1 - Verificagdo Administrativa

- Verificagdo da documentacdo dos Pilotos, “Assistentes”, validade e compatibilidade das Licengas
Desportivas, levantamento obrigatério dos “transponders”.

- Aidentificacdo dos “Assistentes” de cada Piloto deve ser fornecida no acto das verificagdes;

15.1.2 - Verificagdo técnica de acordo com o programa da prova e as disposi¢des previstas para este efeito
no seu Regulamento Particular onde todos os concorrentes inscritos sdo obrigados a submeter o seu
material a um controle técnico — chassis completo(s), motor(es), carburador(es) ignicdo(bes), embraiagem
e escape (s) e todo o material que os Comissarios Técnicos, Comissarios Desportivos ou Clube Organizador,
entendam verificar, selar ou marcar. Igualmente o capacete e vestuario poderdo ser submetida verificagcdo
técnica.

15.2 - Para qualquer Concorrente, a falta de preenchimento da ficha de verificagdo é impeditiva de ser
iniciada a verificagdo. Esse Concorrente seguird para o ultimo lugar da fila, onde aguardard a sua nova
ordem de verificar.

No caso de ser o ultimo concorrente da sua categoria a ser verificado, e ndo apresente a ficha preenchida,
o Comissario Técnico Chefe ou o seu Adjunto poderao indicar, facultativamente, um novo horario para essa

verificacdo.
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15.3 - Os concorrentes e Pilotos obrigar-se-3o a reunir todas as solicitacdes dos Comissarios Técnicos e dos
Comissarios Desportivos, para que estes estejam seguros de haverem sido respeitadas todas as prescri¢ées
regulamentares.

15.4 - Qualquer kart que apds ter sido verificado pelos Comissarios Técnicos da prova, seja objecto de
qualguer modificagdo que possa afectar a sua segurancga ou caracteristicas correspondentes a Ficha de
Homologacdo (ou de Registo), bem como qualquer kart que tenha estado envolvido em um acidente com
consequéncias similares, devera voltar a ser presente aos Comissarios Técnicos para nova verificacdo, sob
pena de exclusado da prova.

15.5 - A partir do momento do inicio dos treinos cronometrados de uma categoria, ndo mais sera possivel
ao Piloto substituir o seu material ja identificado na Verificagdo Técnica inicial. Para as provas sem treinos
cronometrados, esse prazo limite serd o de até trinta minutos antes do inicio da 12 corrida.

15.5.2 - A eventual substituicdo dentro dos prazos referidos no Art. 15.5, sé podera ser efectuada por
material da mesma categoria (chassis e/ou motor) que o declarado no Boletim de Inscrigdo ou nas
Verificagdes Técnicas Iniciais e devera ser objecto de uma nova Verificagdo Técnica.

15.5.2.1 - A substituicdo do material no decurso de uma prova deve respeitar os procedimentos previstos
nos regulamentos da respectiva competicao.

15.5.2.1 - E proibida a troca de qualquer parte, componente registado ou marcado de um kart de um
concorrente a favor de outro concorrente, durante toda a prova. Apenas excep¢bes devidamente
autorizadas pelo Director de Corrida, ouvido o CCD poderdo ser admitidas, sem que, no entanto, tais
autorizagdes possam ser dadas se, com tal autorizagdo, o concorrente cedente ficar inibido de participar
na respectiva competigao

15.5.2.3 - E proibida, de acordo com a regulamentacio aplicével, a participacdo em qualquer sessdo/corrida
com uma unidade motriz ndo compativel com a categoria em que o piloto estd inscrito.

15.5.3 - Os pneus ndo poderdo ser substituidos. Caso haja algum pneu danificado, a substituicdo sera
autorizada pelo diretor da prova, e o pneu danificado fica em pose da organizacao ate o fim da prova.
15.5.4 - Compete aos Organizadores prever a presenca de Comissarios Técnicos disponiveis para os efeitos
previstos no Art. 15.5, até ao inicio dos treinos cronometrados, ou se for o caso, até trinta minutos antes
do inicio da 12 corrida.

15.6 - O Director de Prova, podera ordenar em qualquer momento dos treinos ou da corrida, que um kart
envolvido num acidente, seja mandado parar, para que uma verificacdo técnica sumaria lhe seja efectuada

pelos Comissdrios Técnicos.
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15.7 - Os controles e verificagcdes técnicas serdo efectuados apenas por Comissarios Técnicos licenciados
pelo ATCM. E da competéncia dos Comissarios Técnicos Chefe e Adjunto, fazer cumprir todas as operacdes
do Parque Fechado, incluindo as de controlo de acessos de pessoas e materiais ao longo da prova.

15.8 - Selagem e/ou marcagdo dos motores, chassis e outros:

Durante as Verificacdes Técnicas Iniciais, poderad ser efectuada a marcacdo dos motores, chassis, e/ou
outros drgaos do kart.

Sera utilizado como marca correspondente (Spray/selo) do Clube Organizador.

O “Spray/Selo” oficial devera manter-se intacto em qualquer momento da prova, ndo podendo ser
retirado(a) ou modificado(a).

Em qualquer momento da prova, apds as Verificagdes Técnicas Iniciais, um Oficial de Prova, actuando como
Juiz de Facto, podera verificar se a marca correspondente estd intacta ou se a marca corresponde a que foi
utilizada naquela prova, sendo da exclusiva responsabilidade do Concorrente qualquer irregularidade
verificada.

Antes de entrar em pista, o Piloto devera permitir a verificagdo da marca (Spray), parando a marcha, se
para tal for solicitado.

No Parque de Chegada, apds os treinos cronometrados, corridas de qualificagdo e corridas finais, devera o
proprio Piloto verificar se a marca esta intacta e em boas condi¢Ges, avisando imediatamente o Comissario
Técnico, se verificar que houve dano na mesma. O Comissario Técnico substituird ou reparara a marca,
dando do facto imediato conhecimento por escrito ao Director de Prova.

Se um Concorrente for detectado a utilizar fraudulentamente uma marca (Spray/Selo) sera excluido do
evento podendo incorrer em outras penalidades a atribuir pela ASN.

E absolutamente interdito colocar qualquer material adicional (fita adesiva, silicone, cola etc.) a volta da
marca (Spray).

15.9 - Reparagdo de motores: os motores apresentados na verificacdo terdo de estar selados/marcados de
forma a permitir a sua identificacdo.

15.10 - No caso de se verificar ter havido substituicdo do(s) motor(es) ou chassis submetido(s) a verificacdo
técnica inicial, ou se no decurso de uma verificacdo intermédia se verificar que o motor ou chassis ndo
corresponde a ficha de homologacdo apresentada ou nao esta de acordo com o regulamento técnico da
categoria, o Piloto sera excluido do evento podendo incorrer em outras penalidades a atribuir pelo Clube
Organizador.

15.11 - A qualquer momento da prova, poderao ser efectuadas verificagGes técnicas adicionais.
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15.12 - Nas categorias bambino, MiniMax, JuniorMax, SeniorMax e DD2, e Série F400, os motores serdo
fornecidos pelas empresas com quem o ASN tem registro como agente da marca e modelo, os quais serdo
por estes devidamente selados, cabendo exclusivamente a estas (ou a empresas a quem por elas for
delegado), efectuar qualquer reparacdo ou substituicdo de material seja durante as provas, se tal for viavel,

seja fora das provas para a normal manutengdo ou reparagao.

16 - SINALIZACAO POR BANDEIRAS

16.1 - Serdo observadas as disposi¢des publicadas conforme definido no Art 2 das Prescri¢Ges Gerais FIA.

16.1.1 - Significado das bandeiras apresentadas na linha de chegada e de uso exclusivo pela Direc¢do de
Corrida:

a) BANDEIRA VERMELHA - Deve ser agitada na linha de partida, quando for decidido interromper/parar

uma sessao de treinos ou corrida.

A Bandeira Vermelha pode ainda ser utilizada pelo Director de Corrida, ou seu adjunto, para fecho da pista.
Poderd igualmente ser utilizada para paragem dos karts para formacdo das grelhas de partida.

Todos os postos de Fiscais de Pista serdo dotados com esta mesma bandeira, apenas a exibindo por ordem
expressa do Director de Prova ou de Corrida.

Quando mostrada para interrup¢do/paragem de treinos ou corrida, todos os karts deverdo imediata e
eficazmente reduzir a velocidade e dirigir-se lentamente para o local que lhes for indicado pelos Oficiais de
Prova.

b) BANDEIRA DE XADREZ PRETA E BRANCA - Deve ser mostrada agitada. Significa o final da sessdo de treinos

ou da corrida.

c) BANDEIRA PRETA - Informa o Piloto que na préxima passagem junto ao acesso a Zona Técnica, deverd

entrar directamente no Parque de Pesagem devendo dirigir-se ao Director de Corrida. Esta bandeira serd
mostrada até ao maximo de quatro (4) voltas consecutivas.

A decisdo de apresentar esta bandeira cabe exclusivamente ao Director de Prova, o qual devera de imediato
informar o Colégio de Comissdrios Desportivos da decisdo tomada.

d) BANDEIRA PRETA COM DISCO LARANJA - Informa um Piloto que o seu kart apresenta problemas

mecanicos susceptiveis de o colocar a si ou aos outros Pilotos em perigo.
Na préxima passagem na drea de reparac¢do autorizada, devera ai parar, s6 podendo regressar a pista apds
a resolucdo do problema.

Esta bandeira ndo sera mostrada na ultima volta da corrida.
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e) BANDEIRA PRETA E BRANCA DIVIDIDA DIAGONALMENTE - Constitui uma adverténcia ao Piloto,

informando-o que praticou conducdo antidesportiva e que por tal facto podera vir a ser penalizado em caso
de reincidéncia.

f) BANDEIRA AZUL E VERMELHA (Dupla diagonal) - Informa o Piloto que participa numa Pré- Final ou final

e que esteja prestes a ser dobrado ou que ja o tenha sido, que na sua préxima passagem junto ao acesso a
Zona Técnica, devera entrar directamente no Parque de Desmontagem/Chegada, ndo podendo regressar
a corrida. Esta bandeira sé podera ser utilizada se estiver prevista no Regulamento da Competicdo ou
Regulamento Particular da Prova.

As bandeiras mencionadas nas alineas d), e) e f) devem ser apresentadas imdveis e por uma Unica vez.

As bandeiras mencionadas nas alineas c), d), e) e f) serdo sempre mostradas acompanhadas por um painel

(com fundo preto) com a indicagdo do nimero de competicdo (de cor branca) do Piloto a que se referem.

16.1.2 - Sinalizagdo por bandeiras nos postos de vigilancia:

a) BANDEIRA AMARELA - Significa perigo e poderd ser apresentada aos Pilotos de duas maneiras e com o

seguinte significado:

Uma bandeira agitada: reduzir a velocidade, ndo ultrapassar e estar preparado para mudar de direcc¢ao.
Existe um problema na berma da pista e/ou parcialmente na pista.

Duas bandeiras agitadas: reduzir a velocidade, ndo ultrapassar e estar preparado para mudar de direccao
ou parar. Existe um problema que bloqueia total ou parcialmente a pista.

As bandeiras amarelas apenas devem ser mostradas nos Postos de Comissdrios que precedam
imediatamente o local do incidente.

As ultrapassagens sao proibidas entre a primeira bandeira amarela e a bandeira verde mostrada apds o
incidente.

No posto imediatamente seguinte ao local da pista em que se deixou de verificar o facto que deu origem a
apresentacdo da(s) bandeira(s) amarela(s), deve ser mostrada a bandeira verde a todos os Pilotos a quem
tenha(m) sido mostrada(s) a bandeira(s) amarela(s).

b) BANDEIRA AMARELA COM RISCAS VERMELHAS - Deve ser apresentada imdvel, advertindo para uma

deterioracdo na aderéncia da pista causada por 6leo ou d4gua no sector seguinte a amostragem da bandeira.
Deve ser apresentada durante pelo menos 4 voltas, podendo ser retirada antes, se as condi¢des da pista,
entretanto voltarem ao normal.

A apresentacao desta bandeira ndo obriga a que no posto seguinte seja apresentada a bandeira verde.

SUPPORTS MEMBER OF

&BACTION @
(; FOR ROAD SAFETY




c) BANDEIRA AZUL - Deve ser apresentada agitada, para indicar a um Piloto que esta prestes a ser

ultrapassado, ou estatica, indicando que esta a ser ultrapassado em periodo de tempo estimavel a 5
segundos.

Deve se apresentada estatica para indicar a um Piloto que esta prestes a ser ultrapassado, que vem um
piloto mais rapido e podera ser ultrapassado.

d) BANDEIRA BRANCA - Deve ser apresentada agitada. Indica a existéncia em pista de um kart em marcha

anormalmente lenta no sector abrangido pela bandeira.

e) BANDEIRA VERDE - Indica que a pista esta limpa e o perigo terminou. Deve ser apresentada agitada e
mostrada no posto dos Comissarios imediatamente seguinte ao incidente.

Poderd igualmente indicar a partida para a volta de aquecimento ou formacgao e no inicio de uma sessado
de treinos ou corrida.

f) BANDEIRA VERMELHA - O seu significado e utilizagdo é o que se refere na alinea a) do artigo 19.1.1. Todos

os postos de Comissarios de Pista deverao estar dotados com uma bandeira vermelha, exibindo-a apenas

apods expressa autorizagdo do Director de Prova ou Corrida.

17 - OBRIGACOES DOS PILOTOS

17.1 - Os motores e todo o material anexo ao mesmo, os chassis e os pneus, indicados no Regulamento
Técnico de Karting e declarados por um concorrente na respectiva ficha de Inscricdo de cada prova ou nas
verificagGes administrativas ou nas Verificacbes Técnicas Iniciais sdo os Unicos que o concorrente podera
utilizar desde o inicio até ao final de cada prova dessa mesma competi¢do.

17.2 - Na(s) volta(s) de formagao, é proibido fazer zig-zag de maneira que ocupe todo o asfalto na pista ou

mais do que metade da largura da pista. O ndo cumprimento desta regra, implicard uma penalizacdo de 10
segundos ao infractor a aplicar na classificacdo final obtida na corrida. No caso de reincidéncia o infractor
serd desclassificado da corrida ou excluido da prova de acordo com a gravidade e consequéncias do
ocorrido. Em qualquer dos casos, os procedimentos de partida ndo serdo interrompidos, devendo o
Director de Prova dar inicio a corrida.

17.3 - No decorrer de uma corrida, qualquer Piloto que se encontre em infraccao face ao Regulamento
Técnico, ou cujo kart apresente problemas de seguranca, e salvo se tal ocorrer na ultima volta, devera
obrigatoriamente parar na Zona de Assisténcia rdpida e reparar a anomalia antes de retomar a pista. Esta

obrigacdo deverd ser imediatamente cumprida a partir do momento em que o Piloto detecte a
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irregularidade, mesmo que ainda nao lhe tenha sido mostrada pela Direc¢ao da Prova a Bandeira Preta com
Disco Laranja.

17.3.1-Se umainfracdo/avaria/anomalia (face ao Regulamento Técnico) se verificar no decurso dos treinos
cronometrados, e mesmo que a “bandeira preta com disco laranja” Ihe tenha sido mostrada pelo Director
da Prova, o piloto dirigir-se-a obrigatdria e imediatamente para o Parque de Pesagem, ndo podendo
receber qualquer assisténcia/ajuda, terminando assim o seu treino.

17.4 - O Piloto ndo poderd receber qualquer ajuda exterior na pista, durante o decorrer dos treinos livres,
corridas de qualificacdo e corrida final, a ndo ser na zona de assisténcia rapida ou de apoio a partida, onde
devera chegar pelos seus préoprios meios, sem que o possa fazer empurrando o kart ao longo da pista.
Durante os treinos cronometrados, é expressamente proibida a presenga na Zona de Assisténcia Rapida de
quaisquer Assistentes.

Durante os treinos cronometrados, é expressamente proibido a qualquer kart em pista, entrar na Zona de
Assisténcia Rapida. Toda a paragem de um kart na Zona de Assisténcia Rapida sera definitiva e em caso
algum sera autorizado a retomar os treinos cronometrados.

17.4.1 - Os Comissarios de Pista poderdo ajudar os Pilotos a repor o kart na pista, ou desloca-lo para zonas
de seguranca.

17.4.2 - Exclusivamente para a categoria bambino é autorizado aos Comissarios de Pista, no decurso dos
treinos e corridas, auxiliar o Piloto a repor o motor do seu kart a trabalhar, desde que se verifiquem estar
reunidas todas as condi¢des para o Piloto prosseguir os treinos ou a corrida. Porém, é interdita qualquer
outra intervenc¢do que permita a reparagao de qualquer avaria mecanica ou outra.

17.5 - Em nenhum momento da prova e seja por que pretexto for, um Piloto podera circular na pista, zona
de assisténcia rdpida com o seu kart em sentido contrdrio ao da prova ou de normal circulagdo. A infragcdo
a esta regra, consoante a sua gravidade, pode levar a pena de exclusdo da prova ou do Campeonato e
cancelamento da Licencga Desportiva (Nacional e Internacional).

17.6 - E proibido circular com o kart fora dos limites da pista na qual se desenrola a prova. A infrac¢do a
esta regra podera levar por decisdo do CCD, a desclassificacdo dos treinos ou corrida ou ainda, e de acordo
com a gravidade da infracc¢do, a exclusdo da prova ou Campeonato.

17.7 - E proibido fumar ou foguear nos parques técnicos de combustivel, montagem, desmontagem e Pré-
Grelha. A penalizagcdo por esta infraccdo é uma multa de 5.000Mt que revertera a favor do Clube
Organizador.

17.8 — E obrigatério a utilizacdo nos “porta-karts” de um extintor de facil manuseamento e com a

capacidade minima de 1 kg.
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17.9 - A excepgdo das provas de resisténcia, e consoante o regulamento particular das provas, a utilizacdo
de qualquer sistema de comunica¢do (mesmo via radio), é proibida em todas as categorias entre piloto e
box.

17.10 - E proibido circular no Paddock com animais e tudo o que perturbe o seu normal funcionamento.
17.11 - Os porta-karts ndo podem permanecer na zona da Pré-Grelha para além do tempo necessario a
descarga do kart e sua coloca¢do no local que lhes tiver sido atribuido na mesma. Nessa zona apenas é
permitido utilizar o equipamento para pequenas repara¢ées. Sera criada, no entanto, uma zona perto do
local de pesagem, para estacionamento dos porta-karts.

17.12 - Os Pilotos ndo poderdo abandonar a zona da Pré-Grelha sem autorizagdo dos Comissarios no local.
17.13 - O CCD podera recusar a partida ou mandar parar todo o Piloto que esteja em infragdo técnica ou
desportiva.

17.14 - Todo o Piloto que por despiste, saia da pista, s6 podera retoma-la no mesmo local onde saiu, sendo
absolutamente interdito que, em consequéncia de um despiste, o Piloto atalhe e retome a pista em zona
distinta da de onde se iniciou o despiste. Pelo desrespeito a esta regra serdo aplicadas as seguintes
penalizagdes:

a) nos treinos cronometrados, desclassificacdo e colocacdo no ultimo lugar da grelha de partida, ou, de
acordo com a gravidade, a exclusdo da prova.

b) nas corridas, desclassificacdo ou, de acordo com a gravidade, a exclusdo da prova.

Os Comissarios/Fiscais de Pista poder3o retirar o kart do local onde se encontra imobilizado. O Piloto serd
sempre o responsavel, no caso do regresso a pista ter sido efectuado de forma irregular, mesmo que para
o efeito tenha sido ajudado pelos Comissarios/Fiscais de Pista.

N3o sera considerado como condu¢dao em atalho, sempre que um kart, em virtude de um embate, for
projectado para outra zona posterior da pista, sempre que essa situacdo o coloque a frente do piloto com
o qual teve um embate.

17.15 - Durante os treinos livres, cronometrados e corridas, os “Assistentes” ndo poderdo permanecer na
pista nem nas respectivas bermas.

17.16 - Se um Piloto tiver necessidade de parar o seu kart na pista, seja por que razdo for, deve de ai retira-
lo o mais rapido possivel, a fim de ndo pér em perigo os outros Pilotos ou causar entraves ao desenrolar
dos treinos e corridas. Contudo, o Piloto pode tentar reiniciar a corrida, usando no maximo duas tentativas
para repor o seu kart a trabalhar.

Se o Piloto, por si s, ndo for capaz de retirar o kart de uma situacdo perigosa, os Comissarios de Pista

devem ajuda-lo nessa operacgdo. O Piloto devera, obrigatoriamente, manter-se junto do seu kart até ao fim
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dos treinos cronometrados ou da corrida, ficando proibido de abandonar o local (com ou sem o kart),
sendo-lhe ainda expressamente proibido atravessar a pista. (excep¢do para a classe F400)

A penalizagdo por infragdo a esta regra é a desclassificacdo no respetivo treino ou corrida, ressalvando-se
casos excepcionais devidamente autorizados pela Direc¢cao da Prova.

E da responsabilidade dos pilotos retirar o kart do local onde tiver ficado imobilizado e leva-lo para o Parque
de Pesagem, no final da sessao de treinos ou corrida.

17.17 - Os karts que tenham estado no parque de pré-grelha e ndo arrancarem ao sinal de partida, ou que
ndo consigam iniciar a corrida até a linha separadora que demarca o inicio da zona de partida (linha de 25
metros), serdo imediatamente removidos da pista, de modo a ndo constituirem obstaculo para os outros
Concorrentes. Contudo, é autorizado que um concorrente nessas condi¢des inicie a corrida do pitlane apds
a partida, desde que arranque dentro dos 75% da distancia total de prova ou voltas sem a devida
autorizagdo referida no ponto 17.18.

17.18 - Nesse caso, s6 poderdo voltar a partir com autorizagdo do Diretor de Prova / Corrida / Starter.
17.19 - Um Piloto que pretenda desistir de uma prova depois de a ter iniciado, deve solicita-lo,
obrigatoriamente e por escrito, ao Director de Prova.

17.20 - Exclusivamente para as categorias com partida parada, é permitido fazer simula¢do de arranque.
Essa situacdo sera autorizada apds a bandeirada de xadrez no final dos treinos livres e cronometrados.
Para esse fim, os concorrentes que o pretenderem fazer, apds a bandeirada de fim de treino, em vez de se
dirigirem para as boxes, poderao dirigir-se a linha de meta e parar numa das posi¢des da grelha de partida,
local que estara pré assinalado com 2 bandeiras amarelas agitadas. Apdés o “OK” do Director de
Prova/Corrida, efetuardo o seu arranque pela ordem de chegada. Apds essa simulacdo, dirigir-se-do entdo
para as boxes.

Em nenhuma circunstancia é autorizada a simulagao simultanea entre dois ou mais karts.

17.20.1 - Nas categorias com partida langada, é expressamente proibido fazer simulagdo de arranques
durante os treinos livres, cronometrados ou voltas de formacao.

O incumprimento desta regra sera penalizado, de acordo com a sua gravidade, com a desclassificacdo dos
treinos cronometrados, corridas de qualificacdo ou corrida final a que a simulagdo se reportar, podendo ir
até a exclusdo da prova caso a infracdo seja considerada pelo CCD como muito grave.

17.21 - No hordrio previsto no programa da prova para a cerimonia de distribuicdo de prémios, os Pilotos
classificados nos lugares previstos no Regulamento Particular de cada prova com direito a integrar esta

ceriménia, deverdo de imediato deslocar-se para o local definido para a cerimdnia, equipados com o fato
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de competicdo completamente vestido. Finda a cerimdnia de entrega de prémios, estes Pilotos ficardo a

disposicdo da Comunicagdo Social presente na manifestacdo para responder as diferentes entrevistas.

18 - CARBURANTE

18 - Sem qualquer aviso prévio, a qualquer momento da prova podera ser executada uma analise ao
Carburante.

18.1 - Teste obrigatério de Carburante - No final dos treinos cronometrados e mangas, poderdo ser
efectuadas recolhas de carburante para analise.

18.2 - Procedimento de recolha - A recolha de amostras sera efectuado em conformidade com os

regulamentos FIA.

19 - PNEUS

19.1 - Em cada prova das competi¢Ges promovidas, para cada categoria, a marca, modelo e tipo de pneus
a utilizar obrigatoriamente por cada Piloto é o que constar no Regulamento Técnico de Karting da
respectiva categoria.

19.2 - Marcacgao de pneus:

No horario previsto no programa da prova é obrigatorio marcar os pneus definidos apos os treinos
cronometrados.

Pneus de Chuva - Os pneus de chuva deverdo ser marcados durante a vistoria técnica ou no momento em
gue a Direc¢do de Prova determinar o seu uso.

19.3 - E proibida a utilizacdo simultanea de pneus de modelo e tipo diferentes.

19.4 - A gestdo da utilizacdo dos pneus é livre e da responsabilidade do Concorrente,

19.5 - N3do é permitida a utilizacdo de qualquer sistema de aquecimento prévio dos pneus.

19.6 - Sendo permitido o uso de pneus diferentes para piso seco e piso molhado, o nimero de pneus a
utilizar, é, contudo, limitado a 1 jogo a partir dos treinos cronometrados até a uUltima manga.

19.7 Os Pilotos sé podem utilizar pneus de chuva quando o Director de Prova considerar que é uma
“Competicdo a Chuva” (Piso Molhado) e apds apresentagdo da placa “Pista Molhada”.

Compete ao Director de Prova e sé a ele, julgar se a pista esta molhada, para a utilizacdo de pneus de chuva.
A decisdo serd comunicada aos concorrentes no mais curto espago de tempo.

19.8 - A utilizagdo de pneus de chuva é facultativa. No entanto o Director de Prova podera mandar sair da

pista, através da exibicdo de Bandeira Preta, qualquer Piloto que apresente uma condugdo considerada
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perigosa, sempre que tiver sido determinada a utilizacdao de Pneus de Chuva sem que o Piloto tenha aderido
a tal determinagao.

19.9 - Cada Piloto ndo podera utilizar nas corridas, outros pneus Slick ou de chuva, que ndo os marcados
previamente pelos Comissarios Técnicos expressamente para essa prova. A utiliza¢do simultanea de pneus
de diferentes modelos ou de Slick/pneus de chuva no mesmo kart é proibida em todas as circunstancias,
sendo objecto de desclassificagdo.

19.10 - Qualquer infracg¢do a regular utilizagao de pneus podera levar a exclusdo da prova. Os Comissarios

Técnicos e Controladores de Parque sdo, para este efeito, considerados Juizes de Facto.

19.11 — Pneus:

Bambino:
Slick: Mojo C2: F 4.0/10.0 -5 R 5.00/11.0 -5
Chuva: Mojo W2, W3 & W5

MiniMax:
Slick: Mojo C2: F 4.0/10.0 -5 R 5.00/11.0 -5
Chuva: Mojo - W2, W3 & W5

JuniorMax:
Slick: LeVanto KRT: F 4.5/10.0-5R 7.10/11.0 -5
Chuva: Mojo - W2, W3 & W5

SeniorMax:
Slick: LeVanto KRT: F 4.5/10.0-5R 7.10/11.0 -5
Chuva: Mojo - W2, W3 & W5

DD2:
Slick: LeVanto KRT: F4.5/10.0-5R 7.10/11.0 -5
Chuva: Mojo - W2, W3 & W5

F400:
Slick: MG tyres RL1 F 4.5/10.0-5R 7.10/11.0 -5

NB: os pneus tém que estar montados com a rota¢do do pneu na direccdo certa. Caso ndo esteja, sera
pedido ao piloto para inverter e ndo ser autorizado entrar na pista até que seja corrigido.

19.12 — Somente é permitida a utilizagdo de 1 jogo de pneus por categoria por prova. A utilizacdo de Pneus
de chuva serd autorizada se decretada “Corrida a Chuva” pela Direc¢do de Corrida. Todos os pneus

utilizados devem ser obrigatoriamente verificados pela Comissdo Técnica.
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20 - CONHECIMENTO DO PERCURSO E DOS REGULAMENTOS

20.1 - Os Pilotos dos karts cuja inscricdo foi aceite e confirmada, pelo simples facto de se apresentarem as
operacdes de verificagdo, confirmam e declaram implicitamente, conhecer perfeitamente o percurso da
prova, bem como o Regulamento da Competicdo e Regulamento Particular sob os quais a mesma é
disputada.

20.2 - Todas as SituagGes em que a ajuda dos “Assistentes"” (ou de outros elementos) sdo autorizadas ou

proibidas aos Pilotos estdo previstas nas presentes Prescri¢des.

21 - BRIEFING

21.1 - Revelando-se de grande importancia na definicdo e esclarecimento dos Pilotos, quanto as regras a
cumprir nos diferentes circuitos de Karting, estabelece-se como obrigatdria a distribuicdo nas Verificagdes
Documentais, de um “Briefing”, no qual serdo abordados pelo Director da Prova, os pontos especificos do
regulamento respeitantes a organizacdo, as nog¢des de seguranca, seja na generalidade, seja
especificamente do circuito a utilizar, os procedimentos para a imobilizagao do kart apds avaria ou despiste,
esclarecimentos sobre os procedimentos dos diferentes tipos de partida, delimitagdes do circuito de até
onde é autorizada a ajuda para saida da Pré-Grelha, horarios de fecho da Pré-Grelha, etc.

21.2 - Nas Categorias Bambino e MiniMax devem estar também presentes os representantes dos
concorrentes.

Caso o Director de Prova / Corrida, entenda ser importante efectuar qualquer outro esclarecimento apds a
12 manga, este podera ser realizado na Pré-Grelha de qualquer das corridas subsequentes, sendo nele

obrigatdria a presenca de todos os pilotos, sob pena de uma multa de 3.000,00Mts.

22 - TREINOS LIVRES

22.1 - No regulamento de cada competicdo de karting promovida por qualquer Clube Organizador, estard
previsto o numero de sessdes de treinos livres para cada categoria, as quais fardo obrigatoriamente parte

integrante do programa oficial de cada prova.

23 - TREINOS CRONOMETRADOS

23.1 - Arealizagdo dos treinos cronometrados obedecera a seguinte mecanica de competicdo:

23.1.1 - Capacidade méaxima da pista para treinos cronometrados: 36 karts em simultaneo.
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23.1.2 - Os treinos cronometrados serdo efectuados numa Unica sessdo, sendo cronometradas todas as
voltas efectuadas por cada Piloto. O melhor tempo por volta obtido por cada Piloto determinara a grelha
de partida para a primeira manga.

23.1.2.1 - A grelha de partida para a Manga 2 sera resultante da ordem da classificacdo final da manga
anterior.

23.1.2.2 - Para efeitos de formac¢do das grelhas de partida, nas situagdes em que uma categoria seja
subdividida em Classes a correrem simultaneamente, ndo haverd qualquer extrapolagdo da classificacdo
por Classes, quer da classificagdo dos treinos cronometrados, quer das corridas.

23.1.3 - Quando em qualquer categoria, o nimero de participantes for superior a 34 cada sessdo serd
efectuada em duas séries.

Estas deverdo obrigatoriamente disputar-se sucessivamente, com a composi¢do de cada série a ser definida
por sorteio prévio entre todos os Pilotos participantes, os quais serdo divididos equitativamente por cada
uma das séries.

Cada série participard numa sessdo de treinos cronometrados especifica com a duragdo de 10 (dez)
minutos.

23.2 - Em relagdo a cada uma das sessGes e para a composicdo de cada série, sera efectuado um sorteio
pelo Director de Prova na presenca de, pelo menos, um Piloto da categoria inscrito na prova.

23.3 - No caso do nimero de Pilotos ser impar, a composi¢do das séries sera formada pela ordem sequencial
de saida dos numeros a sortear.

O primeiro nimero sorteado corresponderd a 12 série, 0 22 nimero a 22 série, 0 32 nimero a 12 série, 0 42
numero a 22 série, e assim sucessivamente até ao ultimo Piloto sorteado.

23.4 - No caso de haver necessidade de recorrer ao sistema de séries em qualquer sessdo de treinos
cronometrados, todos os Pilotos dardo entrada simultaneamente no parque de montagem.

23.5 - Qualquer comportamento considerado incorreto e/ou antidesportivo, verificado no decurso dos
treinos cronometrados, e, nomeadamente, o desrespeito pelas normas estabelecidas, sera passivel de
sangoes a aplicar pelo CCD, que poderdo ir da desclassificacdo nos treinos cronometrados, ou segundo a
gravidade, até a exclusdo da prova.

23.5.1 - Qualquer infragdo técnica detectada no decurso ou apds conclusdo dos treinos cronometrados
implica a anulagdo de todos os tempos obtidos, sendo o Piloto posicionado no ultimo lugar da grelha de
partida da 1.2 manga.

Havendo mais do que um Piloto nestas circunstancias o posicionamento serd de acordo com a ordem

cronoldgica em que a infracgdo for verificada, ou na sua impossibilidade, por sorteio.
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23.5.2 - Adeteccdo em qualquer momento dos treinos cronometrados de um peso inferior ao regulamentar
implicard a anulacdo de todos os tempos até ai obtidos pelo respectivo Piloto relegando o Piloto infractor
para o final da grelha de partida de qualificacao.

23.5.2.1 - Ndo haverd qualquer tolerancia (em gramas) nos casos em que no controle do peso se verificar
que o conjunto (kart / Piloto / equipamento) apresente peso inferior ao minimo obrigatdrio de qualquer
categoria.

23.5.2.3 - Qualquer peca que for a cair depois de cortar a meta indicando o fim dos treinos cronometrados,
pode ser usada na pesagem, caso contrario, considera-se que o Kart correu sem o peso regulamentar,
sujeitando o Piloto as respectivas sangdes.

23.6 - O Director de Prova/Corrida indicard aos Pilotos, através da bandeira verde, o inicio dos treinos
cronometrados. A partir da amostragem da bandeira verde e desde que se encontre posicionado na zona
da Pré-Grelha, o Piloto entrard em pista no momento da sua escolha.

23.7 - Um controle do peso e largura das vias podera ser efectuado aleatoriamente a qualquer momento
dos treinos cronometrados.

23.7.1 - VerificagGes a outros aspectos técnicos do Kart poderdo ser efectuados a qualquer momento.
23.7.2 - Todo o Piloto que venha a ser solicitado para verificagdo técnica do seu material no decurso dos
treinos cronometrados, devera aceder prontamente a solicitacdo, sem reclamar do tempo necessario a
verificacdo.

O ndo cumprimento desta regra fica sujeita a penalidades a definir pelo CCD, que poderdo ir até a
desclassificacdo dos treinos cronometrados, ou face a gravidade das atitudes, até a exclusao da Prova.
Qualquer infracgao por parte dos Pilotos a estes Artigos implicara a anulagdo imediata de todos os tempos
obtidos nos treinos cronometrados pelo Piloto infractor, sendo este posicionado na grelha de partida para
a 12 manga, atras de qualquer Piloto que tenha sido desclassificado por falta de peso.

23.8 - Qualquer Piloto que ndo tenha participado nos treinos cronometrados, podera solicitar ao CCD e ao
Director da Prova para participar na primeira manga.

O CCD emitira o seu parecer apds analise das circunstancias e consulta ao Director de Prova / Corrida. Da
decisdo do CCD sobre esta matéria ndo existe Apelo.

23.8.1 - Considera-se que um Piloto participou numa sessdo de treinos cronometrados, desde que inicie
regularmente a sessdo e ultrapasse a linha de inicio de contagem de tempo, mesmo que nao consiga

concluir uma volta completa.
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23.8.2 - No caso de o parecer do CCD se revelar favoravel a participacdo desse Piloto, o seu posicionamento
na grelha de partida para a 12 manga, sera imediatamente antes de qualquer outro Piloto que haja sido
desclassificado apds os treinos cronometrados.

Existindo mais do que um Piloto que ndo tenha participado nos treinos cronometrados, e sejam autorizados
pelo CCD a participar na 12 corrida de Qualificagdo, sera efectuado um sorteio pelo CCD que determinara

as respectivas posi¢des na grelha de partida.

24 - PESAGEM

24.1 - Apds terminarem os treinos cronometrados e as corridas, cada kart que passe a Linha de Chegada
serd pesado. No caso de saida do Kart de pista, para reparagdo, deverd ser observado o mesmo
procedimento de pesagem.

Se o kart, ndo puder chegar até a Zona de Pesagem pelos seus prdprios meios, ele serd colocado sob o
controle exclusivo dos Comissdrios de Pista, que o conduzirdo ou o fardo conduzir para a zona de pesagem.
O Piloto deverd acompanhar o kart e deverd esperar na Zona de Pesagem antes de regressar ao Paddock,
a fim que o seu peso seja estabelecido.

24.2 - A saida dos Treinos de Qualificacdo, o Piloto e o seu kart serdo pesados simultaneamente e depois
em separado. Se por razdes de forca maior, o Piloto ndo tiver possibilidade de se apresentar na balanca no
final duma Corrida de Qualificagdo ou duma Corrida Final, o seu kart serd pesado e ao peso do kart sera
adicionado o peso do Piloto que foi registado no inicio dos Treinos Qualificativos.

24.3 - Nenhuma matéria ou substancia sdlida, liquida, gasosa ou de qualquer outra natureza podera ser
acrescentada ao kart ou ser colocada ou suprimida antes da pesagem.

24.4 - Além do Piloto, apenas os Comissarios Técnicos e os Oficiais de Prova poderao entrar na Zona de
Pesagem. Nenhuma intervenc¢do, qualquer que ela seja, é autorizada nessa Zona, a menos que seja
permitida por estes oficiais.

24.5 - Um kart ou um Piloto ndo poderao deixar a Zona de Pesagem sem autorizagao do Delegado Técnico
(ou do Comissario Técnico).

24.6 - Qualquer infragdo as presentes disposi¢cdes relativas a pesagem, poderdo levar a exclusao do Piloto.
24.7 - A organizagao devera ter disponivel a entrada do Parque de Chegada (numa area preferencialmente
coberta) uma balanga, devendo prever colaboradores suficientes para assegurar a colocagdo do kart na
balanca. Os Assistentes deverdo ser impedidos de aceder a Zona de Pesagem até que o procedimento de

pesagem do seu kart termine.
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24.8 - Os pesos indicados de cada categoria, sdo os minimos absolutos que devem ser verificados no
controle de peso efetuado durante uma prova e devem poder ser lidos no visor da balanca ou por
impressdo (seja qual for o seu grau de precisdo) com o piloto munido de todo o seu equipamento normal
(capacete, fato, luvas e botas).

Toda a infracdo constatada numa verificacdo de peso levara obrigatoriamente a desclassificacdo dos
Treinos Cronometrados ou da Manga em que se tenha verificado a infragdo.

24.9 - Nas operacdes de controlo do peso, ndo havera qualquer tolerancia (em gramas) nos casos em que
se verificar que o conjunto (kart / Piloto / equipamento) apresente peso inferior ao minimo obrigatério de

qualquer categoria.

24.10 — Pesos Minimos

e Bambino: 74 Kg

e  MiniMax 120 Kg

e JuniorMax: 145 Kg

e SeniorMax: 160 Kg

e DD2: 175 Kg

e Série F400 Ver o Regulamento Técnico-Desportivo da Série F400

24.11 - Sempre que um Piloto participar em mais do que uma classe, devera o mesmo ter prioridade nos
procedimentos de pesagem, independentemente da ordem a que o mesmo se apresenta no local de
pesagem. Caso varios pilotos estejam nestas condicdes, a prioridade, entre os mesmos, serd a da ordem de

chegada.

25 - CLASSIFICACAO

25.1 - Em cada prova, os concorrentes obterdo, em cada corrida, a seguinte pontuac¢do, em func¢do da sua
classificacdo. Os trés primeiros classificados terao a seguinte pontuagao: 19 - 35 pontos, 22 - 32 pontos, 32
- 30 pontos; e assim sucessivamente por decréscimo de um (1) ponto.

12 - 35 Pontos;

22 - 32 Pontos;

32 -30 Pontos;

49 - 29 Pontos;
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52 - 28 Pontos;

O Campeonato de Karting tera seis (6) provas, com trés (3) mangas cada, fazendo um total de dezoito (18)

mangas. Para a classificagdo do campeonato, ird contar pontuagédo de cada manga, e ndo da corrida inteira.

Para efeitos da classificagcdo final do campeonato, apenas serdo consideradas as mangas participadas, de

onde serdo descontadas as trés (3) piores mangas (sem penaliza¢des). De igual modo, ele poderd excluir

mangas em que nao tenha feito mais que 67% do numero de voltas.

A classe F400 tera um formato de 3 mangas por prova (15 mangas), sendo que contam para a classificacdo

final apenas 13 mangas.

25.1.1 - Por participagdo em cada manga, o concorrente terd um (1) ponto extra por cada vez que accionar

o sistema de cronometragem para o comego de uma manga, somando assim, em todas as provas em que

participar, dezoito (18) pontos (extras). Por mais que este piloto seja desclassificado, este ponto nao sera

descontado ao piloto

25.2 - Os Pilotos que ndo terminem uma manga, terdo que ter efectuado pelo menos 67% da manga
(nimero de voltas arredondado ao numero natural), para serem considerados “non-finisher” ou
um piloto que ndo terminou a manga, e receber pontos. Ele ird receber 5 pontos a menos do ultimo
lugar se for um non-finisher. Caso contrario ira receber 0 pontos. Ele podera considerar esta manga
como uma manga a ndo contar se assim escolher. Para a Série F400, ver o Regulamento Técnico-
Desportivo F400 —2024.

25.3 - Todos os Pilotos terminardo a corrida quando lhes for mostrada a bandeira de xadrez.

25.4 - Se o sinal de fim de corrida (bandeira de xadrez) for mostrado por razdo diferente da de ter sido

completado o numero total de voltas (erro de cronometragem ou do Director de Prova, por exemplo), a

corrida sera considerada como terminada, para efeitos de classificagdo, no momento em que o kart que

comanda a corrida passou na meta pela Ultima vez antes de ser mostrado o sinal de fim de corrida.

25.5 - Se, por outro lado, o sinal de fim de corrida (bandeira de xadrez) for mostrado tardiamente, seja por

que razdo for, a classificacdo final considerada valida, sera a do momento exacto em que a corrida deveria

ter terminado.

25.6 - Os servigos de cronometragem encerrardo, para todos os Pilotos, 2 minutos apds a passagem pela

meta do primeiro classificado no final da corrida.

25.7 - Os Pilotos serdo classificados segundo o nimero de voltas completas efectuadas ao circuito e, para

aqueles que tenham cumprido o mesmo numero de voltas, segundo a ordem da Ultima passagem pela linha

de chegada.
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25.8 - As classificagGes oficiosas devem ser sempre afixadas dez minutos apds ter sido dada a bandeira de
xadrez ao ultimo Concorrente classificado.

25.9 - Se as classificagdes forem afixadas antes de decorridos dez minutos apés ter sido dada a bandeira de
xadrez ao ultimo Concorrente classificado, o prazo de trinta minutos para reclamagdo previsto no CDI, sé
comecara a contar a partir do exato momento em que deveriam ter sido afixadas.

25.9.1 — Se as classificacdes forem afixadas depois dos dez minutos decorridos, as reclamagdes serdo
validas 30 minutos apds a nova hora afixada.

25.10 - Para efeitos de classificagdo numa Corrida, considera-se que um Piloto participou numa corrida,
desde que tenha tomado lugar na grelha de partida efetiva e ultrapassado a linha de partida ao sinal de
partida, mesmo que ndo haja conseguido completar uma Unica volta.

25.11 - Quando dois (2) ou mais Pilotos, apds a partida efetiva, ndo concluam uma volta, o desempate para
a classificagdo na corrida sera efectuada pelo melhor tempo que cada um deles haja obtido nos treinos

cronometrados.

26 - DEFINICAO DE INCIDENTE

- Incidente significa qualquer ocorréncia ou série de ocorréncias, envolvendo um ou mais Pilotos, ou
qualquer acgdo por parte de um Piloto, que seja reportada ao Diretor de Prova / Corrida ou ao CCD, e que
na opinidao do CCD:

- Obrigue a paragem de uma corrida;

- Constitua infracdo a este Regulamento ou ao CDI;

- Constitua uma falsa partida

- Provoque a falsa partida de um ou mais Pilotos;

- Provoque uma colisdo evitdvel;

- Force um outro Piloto a sair da pista;

- Ndo permita intencionalmente uma manobra de ultrapassagem.

- Constitua desrespeito a sinalizacdo por bandeiras

- Desrespeitos as normas e regras de conduta.

27 - REGRAS DE CONDUTA

27.1 - Qualquer infraccdo as normas de condugdo em pista serd severamente analisada. Se, através de

registos video, se verificar que podera ter existido alguma infrac¢do as normas de condug¢do em circuito,
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ou fora, a organizacdo podera, dentro das competéncias que lhe sdo inerentes, instaurar um inquérito
sobre tal infraccdo. Independentemente do CCD da prova haver ou n3o investigado/reportado tal incidente
e sobre o mesmo haver pronunciado decisao.

27.2 - O Cddigo de Conduta em Circuitos de Karting (CIK-FIA) devera ser respeitado; devendo o CCD em

caso do seu eventual incumprimento aplicar penalizagdes.

28 — CONDUTA DESPORTIVA E PENALIZACOES

PROCEDIMENTOS, CONDUTA DESPORTIVA E PENALIZACOES

28.1 PROCEDIMENTO DE PARTIDA
28.1.1 FALSA PARTIDA (Tipo A)

O Kart 2 sai do corredor durante o langamento da partida, tocando
ou transpondo a linha com pelo menos 2 rodas e menos de meia
largura do kart, antes da luz verde.

E irrelevante se a partida é repetida.

o PENALIZACAO: 3 sequndos

28.1.2 FALSA PARTIDA (Tipo B)

O Kart 2 sai do corredor durante o lancamento da partida, tocando
ou transpondo a linha com pelo menos 2 rodas e pelo menos meia
largura do kart, antes da luz verde.

E irrelevante se a partida é repetida.

o PENALIZACAO: 5 sequndos
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28.1.3 FALSA PARTIDA (Tipo C)

O Kart 2 sai do corredor durante o lancamento da partida, com pelo
menos 4 rodas, antes da luz verde.

E irrelevante se a partida é repetida.

o PENALIZACAO: 10 sequndos

28.1.4 “JUMP-START”

Significa que o kart 2 acelerou mais cedo durante a fase de
langcamento, deixando o kart 1 para tras, antes de ter sido dada a
partida.

E irrelevante se a partida é repetida.

o PENALIZACAO: 10 sequndos

28.1.5 Variacao de velocidade

Significa que o kart de pole reduziu a velocidade apds iniciado o
procedimento de partida.
E irrelevante se a partida é repetida.

o PENALIZACAO: 5 sequndos

28.1.6 Violagao da Formagao

O kart 2 melhora a sua posi¢do na grela de partida durante a volta
de formacédo depois de ter cruzado a linha vermelha.

o PENALIZACAO: 5 sequndos
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28.2 MANOBRAS

28.2.1 CORTE

Quando sobrepostos (Roda Dianteira kart 2 sobreposta com o
“sidepod” do Kart 1) O kart 1 restringe a sec¢do de pista que o Kart
2 pode usar, obrigando o Kart 2 a sair parcial ou totalmente da
pista na secgao de curva.

E irrelevante se os Karts se tocam.

Considera-se vantagem, se:
-Kart 2 perde posicdes ou é obrigado a desistir.

-Kart 2 sofre danos levando a perda de posi¢cdes e mesmo a
desisténcia na mesma volta.

e PENALIZACAO: 2 Posicoes (SEM VANTAGEM)
5 Posicbes (COM VANTAGEM)

28.2.2 FORCAR A PASSAGEM

O Kart 2 posiciona-se ao lado do kart 1 (inicio de uma
ultrapassagem) sem ter secgdo de pista disponivel. E irrelevante se
o kart2 esta total ou parcialmente ao lado do kart 1 ou se estd total
ou parcialmente fora da pista.

Considera-se vantagem:

-Kart 2 ganha posicao.

-Kart 1 perde posicdo ou desiste

-Kart 1 sofre danos levando a perda de posicdes e mesmo a
desisténcia na mesma volta.

e PENALIZACAO: 2 Posicoes (SEM VANTAGEM)
5 Posicoes (COM VANTAGEM)
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28.2.3 EMPURRAR (para fora da pista)

O Kart 1 restringe a seccdo de pista forcando o kart 2 a sair de pista
total ou parcialmente.

E irrelevante se os karts se tocam ou n3o
O kart 2 deve ter uma sobreposi¢do de 1/3 com o kart 1 (Roda da
frente kart 2 e roda de tras kart 1

Considera-se vantagem:

- Kart 1 ganha posigao.

- Kart 2 perde posicdo ou é obrigado a desistir

- Kart 2 sofre danos levando na mesma volta a perda de posicdo
ou desisténcia.

° PENALIZACAO: 2 Posicées (SEM VANTAGEM)
5 Posicbes (COM VANTAGEM)

28.2.4 CHOQUE

Um choque acontece quando o kart 2 toca/bate contra a traseira
do kart 1.

Ndo é relevante o motivo ou intensidade do contacto, apenas a
sua consequéncia.

Considera-se vantagem:

- Kart 2 ganha a posi¢do, e ndo devolve a mesma no espago de
uma volta

- Kart 1 perder posicdo ou é obrigado a desistir

- Kart 1 sofre danos levando na mesma volta a perda de posicdo
ou desisténcia

o PENALIZACAO: Bandeira Branca e preta, aviso de
conducdo anti-desportiva
(SEM VANTAGEM)

5 Posicoes (COM VANTAGEM)
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28.2.5 CORTA-MATO

O kart 2 sai completamente da pista e retorna a mesma numa
seccdo completamente diferente.

O motivo da saida de pista é irrelevante.

Considera-se vantagem:

- Kart 2 ganha a posicdo ou tempo (relacionado com os
adversarios), e ndo devolve a mesma no espaco de uma volta

- Kart 1 é afectado pela reentrada do kart 2

- Kart 1 ou outro qualquer perde posi¢do, sofre danos ou é levado
a desistir causado pela reentrada do kart 2.

o PENALIZACAO: Bandeira Branca e preta, aviso de
conducdo anti-desportiva
(SEM VANTAGEM)

5 Posicoes (COM VANTAGEM)

28.2.6 ZIG-ZAG

O kart 1 muda de direcgdo mais do que duas vezes numa sec¢do
recta de pista, movimentando-se mais do que a largura de um
kart

E irrelevante o quanto o kart 1 esta a frente do kart 2 ou se o kart
2 conseguiria consumar a ultrapassagem.

Considera-se vantagem:
- Kart 1 faz a manobra mais de uma vez no decurso da corrida

o PENALIZACAO: Bandeira Branca e preta, aviso de
conducdo anti-desportiva
(SEM VANTAGEM)
Bandeira Preta, condugdo anti-desportiva

(COM VANTAGEM)
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28.2.7 DESRESPEITO DA SINALIZAGAO (BANDEIRAS)

Considera-se o desrespeito da sinalizacdo (Bandeiras), quando o
condutor ndo acata a instrugdo dada pelo Director de
Corrida/COC, ou pelos Comissarios de Pista durante qualquer
evento (Corrida, Treino, Qualificacdo)

E irrelevante a bandeira em questdo, o motivo que levou o
Condutor a ignorar a bandeira, e se a violacdo daria uma
vantagem ou nao.

Exemplos Tipicos:

- Ultrapassar numa sec¢ao de bandeira amarela

- Ndo reduzir o passo numa secc¢ado de bandeira amarela

- Nao reduzir o passo e cumprir com o procedimento numa sec¢ao
de bandeira vermelha

- Ndo permitir a ultrapassagem em bandeira azul

Continuar em pista ap6s ter recebido a bandeira preta e cor-de-
laranja.

- N3o respeitar a bandeira preta

e PENALIZACAO:

Bandeira amarela: 15 Sequndos

Bandeira vermelha Desclassificacdo Manga
Bandeira azul Desclassificacdo Manga
Bandeira preta e cor-de-laranja Desclassificacdo Manga
Bandeira preta: Exclusdo do Evento

28.3 CUMPRIMENTO REGULAMENTO TECNICO

28.3.1 Violagdo do Regulamento Técnico

Quando o kart ndo cumpre na totalidade as exigéncias contidas no
Regulamento Técnico da Classe.

E irrelevante se a violagdo surge antes, durante ou depois da
corrida

E Igualmente irrelevante se a violagdo levou ou n3do a uma
vantagem desportiva

E apenas relevante a condicdo técnica no momento da inspecao.

Exemplos tipicos:

- Peso abaixo do limite da classe

- Componentes errados

- Setup errado (Diferente do estabelecido no Regulamento Técnico
da Classe)

- Combustivel errado, ou adulterado

- Oleo de mistura errado

-Pecas modificadas

o PENALIZACAO: Desclassificacdo da Manga
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28.3.2 Violagao de fixa¢ao do Para-choques frontal

Quando o para-choques frontal se encontra parcial ou totalmente fora do primeiro nivel de encaixe do
suporte.

Posfion non acspioble ¥ ure queicongee portie des Sbey du MNo! gocepiotde position if ory part of the hbes of the front
porechocs gvont e wowwe dom bes rones morqudes (A) bumper ore in the marked oreas (A

E irrelevante se o incidente que provocou a deslocacdo do para-choques foi numa manobra do Préprio
Condutor ou de acidente/ incidente com um adversario.

o PENALIZACAO: 5 Sequndos

Tentativa de repor o para-choques: Desclassificacdo da corrida

Nota: A apresentacdo de evidéncias fotograficas, pelo Delegado Técnico, ou por qualquer membro da
Organizacdo da Prova, a direc¢do de Corrida e ao CCD, é prova irrefutavel que resultara numa penalizagdo,
sem necessidade de audiéncia ao Piloto e seu representante. Esta penalizacdo ndo é apeldvel, de acordo
com o Regulamento Desportivo Internacional e com as Prescri¢cdes Técnicas CIK-FIA

Estas penalidades em tempo nao sdo suscetiveis de apelo.
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28.4 PENALIZAGOES ADICIONAIS

Oficial, Condutor de Competicao, ou espectador

Art Descricao Penalizacdo

1 Conduzir de forma perigosa e incompativel com as regras de Bandeira Branca e Preta/Bandeira preta
seguranga

2. Linguagem abusiva, discriminatdria ou Agressdo Exclusdo do Evento

3. Ndo Comparecer no Briefing Multa 3000Mtn

4, N&do comparecer na verificagdao técnica Exclusdo do evento

5. N3o respeitar ordens dos oficiais Exclusdo do Evento

6. Para-choques fora da posi¢do (Qualificagdo) Elimina Tempo mais rapido

7. Para-choques fora da posi¢do (Corrida) 5 segundos

8. Recolocagdo ou tentativa de recoloca¢do do Para-choques Desclassificagdo

9. N3o autorizar o Comissario Técnico de efectuar a vistoria Desclassificagdo
Comportamentos Abusivos e/ou Violentos para com os

10. Oficiais de prova ou outro Competidor/Condutor de Exclusdo do Evento
Competicao
Comportamento e comentarios de indole Racista,

11 Xendéfoba, e de intolerancia para qualquer Competidor, Exclusdo do Evento

28.2 - O Colégio de Comissarios Desportivos podera ainda determinar:

a) A exclusdo da prova ou do campeonato em disputa, por conduta antidesportiva, nomeadamente toques

repetidos e intencionais a outro(s) Piloto(s) apds eventual aviso prévio com bandeira de tridngulos preta e

branca, bem como em caso de desrespeito a qualquer determinacao do Director de Prova ou do CCD;

b) A desclassificagcdo por infracgdo que tenha repercussao directa sobre a classificacdo da prova, limitar-se-

4 a corrida em que a infraccdo tenha sido constatada e deverd ser imediatamente comunicada ao

Concorrente ou Chefe de Equipa (facultativo);

c) A exclusdo — ou a atribuicdo de uma penalizagdo em tempo referente a classificagdo final de um Piloto,

que tenha sido ja objecto de uma outra qualquer san¢do no decurso de uma corrida e/ou que tenha

cometido outra ou outras infracgdes;

28.3 - Toda a decisdo de exclusdo, desclassificagdo ou penalizacdo de um Piloto, que sé podera ser

pronunciada pelo CCD, sera comunicada da seguinte forma:
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Através de notificacdo escrita entregue ao concorrente, o qual deverd confirmar por assinatura o seu
recebimento. Qualquer eventual recusa por parte do Concorrente em confirmar por assinatura o seu
recebimento, devera ser reportada de imediato ao CCD, o qual registara no original do documento a
seguinte mengao:

” NOTIFICADO AS ...h ...m, MAS RECUSANDO ASSINAR A NOTIFICACAO” o que, e para todos os efeitos legais,
passara a ter efeito probatério.

Pelo que, a eventual recusa de assinatura da notificacgdo ndo poderd servir de alegacdo de
desconhecimento da penalizagcdo aplicada, desde que o acto da notificagao tenha sido confirmado por duas
testemunhas.

28.4 — Custos para reclamagdes:

- Protestos: 10.000,00Mts.

- Tribunal de Apelo: 45.000,00Mts

Caso seja dado razdo ao piloto que acionar um destes métodos. O valor sera devolvido equivalente a 100%
do valor.

Se nao for dado razdo ao piloto que acionar um destes métodos, o valor reverte ao clube.
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30 - MODIFICACOES - ADITAMENTOS

29.1 - Os casos ndo previstos nestas Prescricdes Especificas de Karting (“PEK”) e seus anexos e no
Regulamento Particular da prova e seus Aditamentos, serdo analisados pelo Colégio de Comissarios
Desportivos, de acordo com as normas do CDI e dos Regulamentos CIK e do Campeonato de Karting.

29.2 - Os Comissarios Desportivos poderdo, a titulo excepcional, dar instrucdes aos Concorrentes, através
de circulares especiais (Aditamentos) nos termos do CDI.

Tais circulares, datadas e numeradas sequencialmente, deverao ser entregues a todos os Concorrentes que
deverdo confirmar, por assinatura, o seu recebimento, devendo ser impressas em papel de cor diferente
dos demais documentos a afixar ou distribuir.

29.3 - Qualquer decisdo e/ou comunicacdo dos Comissarios Desportivos ou do Director de Prova que diga
respeito a um determinado Concorrente, deverd ser-lhe comunicada de imediato e por escrito, nos termos
definido no Art. 39.3 quando aplicavel.

29.4 - Todas as Classificagdes, sejam de treinos, mangas ou de corrida, bem como todas as decisGes

tomadas pelos Oficiais da Prova, deverdo ser afixadas no Quadro Oficial da Prova.

30 - LOCAL RESERVADO A SINALIZAGAO AOS PILOTOS

30.1 - Apenas os “Assistentes” de cada Piloto, que estejam credenciados para entrar na Zona Técnica, serao
admitidos junto a pista, em local especialmente designado para o efeito.

Esses “Assistentes” poderao fornecer aos seus Pilotos, através de sinalizacdo apropriada, as informacdes
qgue entendam convenientes. Ndo podem ser utilizadas para esse efeito bandeiras idénticas as utilizadas
pela organizagao.

30.2 - Sendo reservado o acesso a esse local, tal s6 poderd ser efectuado imediatamente antes do inicio de
cada treino ou corrida do respectivo Piloto.

30.3 - Apds o final dos treinos ou corridas, os “Assistentes” ai colocados deverdo abandonar o local de
imediato, permitindo a entrada dos “Assistentes” da categoria seguinte.

40.4 - Nos termos definidos das presentes Prescri¢gdes, ndo é autorizado aos “Assistentes” permanecerem

na Zona de Assisténcia Rapida no decurso dos treinos cronometrados.

31 - PISTA

31.1 - A pista sera delimitada pelas bermas naturais ou simplesmente por tracos pintados no solo.

SUPPORTS MEMBER OF

&R ACTION @
(; FOR ROAD SAFETY




31.2 - No caso de utilizagdo de escapatorias, a reentrada em pista apenas podera ser feita apds autorizagdo
expressa do Comissario de Pista no local. Recomenda-se que os organizadores refiram expressamente no
Regulamento Particular da Prova ou em Aditamento, quais as escapatdrias do circuito, nas quais estara
colocado um Comissario de Pista que controle a reentrada na pista dos Pilotos que nelas tenham entrado.
31.2.1 - No caso de tal indicagao nao constar do Regulamento Particular da Prova ou nos seus eventuais
Aditamentos, a reentrada em pista processar-se-a sob inteira responsabilidade do Piloto.

31.3 - Apenas a pista podera ser utilizada pelos Pilotos durante todo o desenrolar da prova.

31.3.1 - E proibida, em qualquer momento da prova, a utilizacdo da totalidade dos percursos alternativos
a pista que funcionem como escapatdrias, para nela reentrar em local diferente do utilizado para saida de
pista por escapatoria (salvo se expressamente prevista no Regulamento Particular da Prova).

31.3.2 - Tal infracgdo, que sera analisada pelo Colégio de Comissdrios Desportivos, podera conduzir a
desclassifica¢gdo imediata do Piloto.

31.4 - Salvo em caso de forga maior, o uso das bermas é formalmente interdito, mesmo que disponham de
pavimento estabilizado.

31.4.1 - O uso sistematico das bermas implicard imediata desclassificagdo, desde que o kart tenha sempre,
no minimo, 2 rodas na pista/asfalto, o kart pode passar parcialmente sobre as bermas ou corretor.

31.5 - Obrigatoriamente, quaisquer factos constatados pelos Comissarios de Pista, deverdo ser
comunicados por estes, sem demora, via radio, ao Director de Prova/Corrida.

No final da corrida deverd ser de imediato elaborado relatdrio escrito detalhado o qual devera ser entregue
urgentemente ao Director de Prova / Corrida, onde conste a hora da ocorréncia, a identificacdo do
Comissdrio de Pista e eventuais testemunhas.

31.5.1 - Por no maximo cada 3 postos de Comissdrios de Pista, devera ser designado um Chefe de Posto,
cabendo a este a elaboragdo de qualquer relatdrio escrito, em relagdo a um eventual incidente que tenha
ocorrido na sua zona de jurisdi¢do.

31.6 — O CCD analisara a gravidade da infracgdo e poderdo aplicar multas ou pronunciar a desclassificagdo
do treino ou corrida, ou ainda a exclusdo da manifestacdo por falta reiterada ou de gravidade considerada

excepcional.

32 - II\/IOBILIZACAO DE KARTS NO CIRCUITO (POR AVARIA OU ACIDENTE)
32.1 - Qualquer Piloto que se veja obrigado a imobilizar o seu kart em qualquer ponto da pista ou fora
desta, em local considerado perigoso, devera tdo rapido quanto possivel, fazé-lo deslocar para local seguro

de forma a ndo constituir obstaculo aos outros Pilotos e ao normal desenrolar da prova.
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32.2 - Os karts acidentados ou sem possibilidade de continuarem em prova deverao ser, de imediato,
removidos para a berma da pista pelo Piloto ou com a ajuda dos Comissarios de Pista que estejam mais
proximos, a fim de ndo prejudicar a normal passagem dos outros Pilotos.

Esta operacao sera feita sob protecdo do sinal regulamentar (bandeira amarela).

32.3 -0 regresso de um kart imobilizado na pista ao Paddock ou Zona Técnica (Parque de Pesagem) apenas
serd efectuado no final das sessGes de treinos ou corridas. Para tal, o Piloto devera submeter-se as

instrugdes dos Comissarios de Pista.

33 - DIVERSOS

33.1-Os organizadores deverdo obrigatoriamente permitir a todos os concorrentes/Pilotos que participam
na prova, que assistam as outras corridas da mesma prova e que circulem dentro do circuito sem, contudo,
terem acesso a pista e as zonas condicionadas.

33.2 - O numero de credenciais de acesso a atribuir a cada concorrente deverd obrigatoriamente ser

referido no Regulamento Particular da Prova, bem como eventuais restricdes a sua utilizagao.

34 - OFICIAIS DA PROVA

34.1 - Uma prova na qual se disputem corridas de varias categorias podera ter Directores de corridas
diferentes.

Nesse caso, os seus nomes deverdo constar do Regulamento Particular da Prova, tal como a identificagao
do Director da Prova, que serd o responsavel por todos os Directores de Corrida.

34.2 - Em caso de qualquer modificagdo a lista de Oficiais da Prova, a retificacdo devera ser comunicada
por Aditamento a entregar a todos os Concorrentes e afixada no Quadro Oficial da prova, antes do seu
inicio.

34.3 - Ndo poderdo constar no Regulamento Particular da Prova, nomes de Oficiais de Prova que ndo sejam

titulares das Licenca Desportivas validas, correspondentes a actividade que vdo desempenhar.

35- DISTRIBUICAO DE PREMIOS
35.1 - Se a distribuicdo de prémios tiver lugar no mesmo dia do final da prova (em cada categoria) e a hora
prevista no Programa da Prova, os Pilotos e Concorrentes classificados que ndo se apresentem

pessoalmente na cerimdnia (ou sem seu representante), perderdo direito aos prémios, sem que dai resulte

SUPPORTS MEMBER OF

&R ACTION @
(; FOR ROAD SAFETY




qualquer alteragdo na classificacdo ou nos prémios dos restantes Pilotos. Caso ndo se apresentem, terdo
gue informar previamente a organizacdo, para que possam ter direito aos seus prémios.

35.1.1 - Se a distribuicdo de prémios estiver programada para mais de duas horas depois da afixa¢do das
classificagOes finais, os Pilotos ndo serdo obrigados a comparecer. Nesse caso, cabe aos organizadores
remeté-los aos premiados no mais curto espago de tempo possivel.

35.2 - Efectuando-se obrigatoriamente uma distribuicdo de prémios oficiosa apds o final da ultima corrida,
com base nas classificagOes finais provisérias, da prova e se posteriormente essas classificagdes vierem a
ser alteradas pelo CCD ou pelo Clube Organizador tal obrigard a que de imediato, os Pilotos a quem tenham
sido indevidamente entregues — mesmo que oficiosamente — esses prémios, procedam a devolucdo dos
mesmos a organizagao.

35.2.1 - Na eventual impossibilidade dessa devolugdo poder acontecer no mesmo dia da manifestagdo (por
auséncia do premiado ou outra razdo justificivel), o organizador notificard nos 3 dias seguintes a
manifesta¢do, por qualquer meio futuramente comprovavel, o Concorrente em causa, o qual nos 8 dias
seguintes devera devolver os prémios indevidamente recebidos.

35.2.2 - No caso de ndo haverem sido devolvidos aos organizadores, sera aplicavel pelo CCD ou pelo Clube
Organizador ao concorrente em falta, uma multa de 8.000,00Mts, a qual reverterd a favor dos
organizadores. E o clube ira fazer a entrega de um novo premio ao concorrente em perda.

Acessoriamente outras san¢des poderdo ser aplicadas pelo ASN.

36 - RESPONSABILIDADES

A organiza¢do do Campeonato de Karting Nacional ndo podera se imputada qualquer responsabilidade no
gue respeita a acidentes e suas consequéncias, quer tenham sido causados pelos concorrentes, quer hajam
sido as vitimas, quer provenham ou ndo do kart participante. Do mesmo modo ndo lhe sera imputada
qualguer responsabilidade, quanto as consequéncias de infrac¢do as leis, regulamentos e cédigos em vigor,

a qual devera ser suportada pelos infractores.

37 - MODIFICACOES AO REGULAMENTO

ADITAMENTOS
Qualquer modificagdo ao presente regulamento, serd introduzida no texto regulamentar em caracteres

destacados a negrito e no texto surgira a mencao. [TEXTO]

SUPPORTS MEMBER OF

&BACTION @
S FOR ROAD SAFETY




38 - APLICACAO SUBSIDIARIA

39.1 — Os presentes PEK serdo aplicaveis, subsidiariamente, a todas as provas realizadas na Republica de
Mocambique, sendo aplicaveis para todos os troféus que se venham a realizar sob os auspicios do ASN,

sempre que as eventuais PEK para tais troféus sejam omissos relativamente a qualquer questao.

39 - PILOTOS DETENTORES DE LICENCA DESPORTIVA

39.1 - Caso um Piloto, menor de 18 anos, permanec¢a mais que um ano sem participar em, pelo menos, uma
prova de Karting promovidas pelo ASN, ou que nao tenha obtido uma Licenca Desportiva emitida por uma
outra instituicdo credenciada para o efeito, o mesmo apenas podera obter nova Licenga Desportiva depois
de efectuar um teste tedrico promovido nos termos do respectivo Clube de ingresso. Cada caso sera
previamente avaliado pelo Clube, mesmo no caso de o piloto ndo poder participar, por falta de pilotos para
formarem uma classe.

39.2 - Todos os Pilotos, tem como obrigacdo de estar atualizados com os novos regulamentos e praticas do
karting.

39.3 — A ASN é obrigada a emitir licengas para pilotos NACIONAIS ou estrangeiros, que sejam RESIDENTES
em Mogambique. Por mais que este piloto ndo participe no seu campeonato local.

39.4 - Os pilotos sdo obrigados a reunir os requisitos todos pedidos pela ASN no processo de aquisicdo das
licencas desportivas.

O presente regulamento foi elaborado pela Comissdo Desportiva, aprovado pela direc¢cdo do ASN, ouvidos

os Clubes que integram o Campeonato de Karting de Velocidade.

Automoével & Touring Clube de Mo¢ambique
Av. Marginal, Autédromo-Kartédromo,

Bairro Triunfo- Maputo

Tel:  +258 84 328 4790

Email: atcm@atcm.org.mz

Links: http://www.atcm.org.mz
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